Herzstlckdaten Spur- Radenker AusTiving der Anlage
s Rilen~g5| Rilen- | . Rilen-,  Rilen-, , , , 2- Lochlaschen 105C1 . :
Nr. Winkel in gon | Fahrkantenverlauf tefe 0| weite " weite 0 Schienen-Nr. fiefe +%.5 wite "0 entsprechend Kundenvorgaben - Leistungsverzeichnis (LV)/ Anl Qgen-E inzelteile sind fol gendermaﬂen an den StoRen 110,125,126,128 St t - Mﬂ St ['jl k b | Vergutung Zungenvorrlchtung WIS0307 und WIS0308
Spezifikation SPC-SP0-23 23.0 vom 02-12-2019 zu kennzeichnen : ; i | Calonlerun llle Stoliucke angege en) .
WSI07-HS | 45 4057 Gerade 1% | 29 | 1435 A 14 |29 p vom e e rungs s Laschenlochung Spurhalferlochung hﬂﬁgen gehdren zum Lieferunfang! g geg 1.Ausfthrung/Bauar t WIS 00307 und WIS 0308 o
EH13 ) 1435 . g . . . : 12 Posiion Stoflkd Entsorechend HTM-Standard qemédB Spezifikati SPC-SP0-23 23.0 02-12-2019 - Zungenvorrichtungen als Flachbett-Zv mit Zungenadapter 30° nach VDV;
R=28,4675m | 14 29 ASL EH16| 14 | 29 Toleranzangaben - Reg.-Nr. 2275630-30, M 10 M 110 500 | 500 osilion Sfofikorner (Inlgssing code volgensgpuragrgaf 5 2? ‘on -vovon verstirkte Ausfiihrung, Backenschienen mit Leitschienen verschraubt!
- nicht durch LV/TLB definierte Wert : 3 . ‘ ' Grundplatten Z0mm dick |
KRS0147-HS02 Gerade 14 29 | 1435 elinierte Werie Farbe: ROT (RAL 3000) : Q) Q) K) () 10C1 1050 Q) 127 Lage der Stosskoordinaten - Prinzipzeichnung Zv R050 nach ZV-1012-100-HTM Bl .2
DH1Z 29,7216 P78 4675 s . entsprechen VDV 600, 2018-08 & — G ; S — 7 | 1. Zungenvorrichtungen nach Punkt 8.2.4: 2.Unstel lsysteme
=28,467om | 14 | 29 Messebene ~ 030 B0 >m24 T 824 /o0 ( 030 R T 030 > 6 - Fahrkanten der Backenschienen durchgehend, Vergitungsfase 11x20mm - Weiche WIS 0307 mit elektromagnetischen Weichenantrieb HW61.1 AVVZVV
. { { ) { *Koordinﬂte . - Leitkanten der Backenschienen durchgehend, 6x20mm Erdkasten ohne Epoxidharzbeschichtung,Gehduse aus NIRO,
KRS0147-HS04 36.2077 Gerade 14 29 | 1435 |AS1 DH14 14 129 14 mm unter GFT, T>=30mm 1 82.5 240 100 204 204 - Fahrkanten der Regelschienen durchgehend, 11x20mm auf fahrbar, nichl? isolierte Ausfumugg
EHT5 ) R=28,4675m m 29 1435 5? 1% 29 9 mm unfer GFT, T=tmn . 420 - Leitkanten der Regelschienen durchgehend, 6x20mm - Weiche WIS 0308 einpassen des beigestellten Umstellsystems VS20
RDSTSChUTZGnTSHCh erST - Fahrkanten der Zungenschienen durchgehend, 11x20mm 3.Kammerheizung
w501 | 7075 |00 | % | 20|35 JASS DHY| | 20 nach Kundenabnahmel o, bis Baulinge 30m -10/s5 " Lelhanen el er Zigetaclre b sl dor spurrile T s L . o etz
’ X IT]IT] H ' ’ = ’
EH16 R=27,0325m 14 29 |[1435 51 14 29 oleranzen DIs au UI'IQE m +oMmm 0 - Leitkanten der gebogenen Leitschienen durchgehend 6x20mm 4.Zungen
14 29 1435 — Spur-, Rillenweiten und Rillentiefen Den Haag, Vergiitungsart: - Prafilierung der Zungen entsprechend 60R2 durchgehend
KRS0147-HS03 305153 Gerade Messebene 14mm unter GFT bei Rillentiefe T >/- 30mm Austenitische Auftragschweifung - Zungen mit angeschweiften 2. Kreuzverschluss nach VDV (Hammerkopf)
DH17 ' R=270325m | 14 29 (1435 _ Messebene 9mm unter GFT bei Rillentiefe T=14mm Typ: Cr-Ni-M-Austenit. Werkstoff-Nr.: 1.4370 5 Backenschienen
) (QuermaRe nach HTM-Zeichnung P500-528-D0-HTM- 1B-SP0-00003 Rev. 0 vom 10.08.2022) 1790 Legierungsgruppe Fe10 nach EN 14700 - im Bereich der Backenschieneneinfrdsung ist die Bearbeitungskante mit einer
WIS0308-HS 185766 Gerade 30:1| 34 | 1435 750 30:1| 21 Spurweitentoleranz durchgehend +1/0mm 15928 381 klassifiziert nach EN 1SO 17633-A ; StEES?bZ?Qh?mgB? O%U versehen
’ ) 19202 0 ) rost- und schlagbestdndig ) .
EH18 R=25.7175m | 30:1| 34 | 1435 49 30+1] 21 | Dokumente: - SPC-SP0-23 Version: 23.1 vom 02.12.2019 22066 1947 1632 3% 07 T & £ |a <altverfes! igungsfahig bis 400 HB - Weiche WIS 0307:
- HTM_99_030 Version: 1.1 vom 11.08.2017 23923 - W|sse| 03 % f Q or,me Bearbeitung fir Stumpfbefahrung
= S == B ) 5 ] , , , Q'=3mm (in beiden Backenschienen)
£ 28 22 40R2 50-5350-1435 links 2 R 2.Weichenendteil: nach Punkt 8.2.1, 8.2.2, 8.2.3 sowie Blatt: B, C, D, E und F - Weiche WIS 0308:
g \%‘%% %%; ZY l kﬂomagnoumstellsysmm HW 611 - Blatt F: Fahr- und Le?tkunte durchgehend ?n allen Zwischenschienen (Schienen 40 bis 43, 45 bis 48) mit Bearbeitung fir Stumpfbefahrung in beiden Backenschienen
= 7109 % U%; mit ele N - Blatt B: Fahr- und Leitkante durchgehend in den TR-Anschweiflschienen, Q'=0mm
% 44'1?15k%1f4;0 ‘”00 40 60R2Z§2 0 800 \800\3%]_}3625 100 sowie im Tiefrillenbereich der Anschweifischienen mit Auflauframpen - Zungenaufschlag beider Zv's 45mm +3/-0 Mitte Zu-Angriff,
. g . o ) Fanrkop * 9L Zu & 850 = 800 ™ e und TR-Radlenkerschienen (49, 50 und AS1 bis AS4 W0308-HS(EH18)) - minimale Durchlaufweite: 29mm beide ZV's,
Tiefrillenausbildung T47 Tiefrill bilduna T30 1400 ORLL3 525 720 \= - ,
ierritienausbitlaung Flachrillenausbildung T14 00 1400 909 W36 LA, 6 381 105 2 6|6 - Blatt C: TR-Herzstickblock: (WIS0308-HS(EH18) 8.Sonst iges
M 12 M 12 Z | woo T4 | W29-36 T14..28 |128..36 H el H E78 s = — Fahrfldche im Uberlaufbereich, Fahr- und Leitkanten - Grundplatten mit Stutzen fiir Direktanschluss an Entwisserung, Rohr Dm108x6,3mm/L=50mm
o.M W Lo \#2;’ ) W36.29 T28.. - : B Moy O H24700 2 ZA S5 s I % . durchgehend in beiden Strdngen - mit teilisolierten Spurhaltern 70x10mm in Zv Weiche WIS 0307
i = Ag@‘] 12, 835 o 5 i 809 B4 64T R &2 B 974= - 1350 —J/QQQ—,’; § x 33:2::" 73 rich’ﬂng - Blatt D: gesamter Flachrillenbereich mit Fahr-, Leitkanten und Rillenbodenvergitung - Offnungen in Backen- und Leitschienen am Zu-Angriff und Zu-Priferangriff sind mit
chiuf %) : 1400 Q Sl 3 1614 N — ‘ =1k S8 bis Beginn Steilrampe Schiene (44, 51, 52, AS1 bis 4 W0307-HS(EH13) Abdeckkappen zu verschliefen
RPN 3 3% s m“e,gleisAZSRz/Achse aso] ‘¢ 500 o ;‘3 660 /: @7 o 3 =0 oy — T o L elErE— E R o) AS3, AS4 KRSO147-HSO1(EH16); AS1 bis AS4 KRSO147-HS02(DH14) ;
7 pur N . ~ 2 - 1 b= — . - . - H _ ) _ i
o N8 S Reg.-Nr. 2275630-40 5 L& — 30745@ ,%,% 4 (mig 12, 60R 43-%’%'/ p f _ : & 62240 101 316 \ﬁeisuchsen verlaufen PGTFG‘E\ — ﬁ?HZ ; isﬁékﬁiglf HS03(DH17); AS1, AS2 KRS0147-HS04(EH15) ;
— : =~ ; ' - P k- :
= Diagonale S0147-HS03 = 1476 mm richting - 500 2%0 iy < 1080\ 64 mﬁiﬁ’/@ i B w2 2 P0E w0 T2 2 e (KRSO147-HS1(EH16) , KRS0147-HS2(DH14), KRS0147-HS3(DH17) und KRSO147-HS4 (EH15))
er{f? ,ﬁ7 B KRSO147-H502 - K|§SO147-H504 = 6304 mm (©) %? = : - B :2& 2301 Sﬁ\ 1 ‘Eor\\"{‘;oeio 350 % % g |8 toﬁ Fahrkopf, Fahr- und Leitkante einschliefilich Rillenboden im Herzstickblock
S KRSOW7-HS01 - K L 03 N BT P T3\, “7u 4ki80 ee '\i N\‘:‘s g |2 8 - |
L ) oy =i BRS¢ 2 625 ergltungsart:
RO = 45, 60R24510 R 800 |5 - ne |
L’3 60 . o Zu 4ki80 800 = 800 Austenitische Auftragschweiflung - .
@ 7037 Fanrkopf 70 6ORL 1552 Se5— 750 \py 80 E Typ: Cr-Ni-Mn-Austenit, Werkstaff-Nr.: 1.4370 Legierungsgruppe Fe10 nach EN 14700 Weichenendteil und Kreuzung KRS0147
@ 47 150050'1 L6 7352l = (6)(6) klassifiziert h EN 1SO 17633-A t d schlagbestdndig kalt festi fahig bis 400 HBig bis 400 HB
Léingsschnitt Auflauframpe Flachrille auf Tiefrile = KRS 01 5136 T30.47 * ) i 70 . - 'ziert nac ~A TosT- Und schiagbestandig kativeriestigungstanig brs 'g bis 1. Profilierung Tiefrille / Flachrille
- _ _ ;u; o 1 1} & L - Tiefrille: bei eingearbeiteter Tiefrille durchgehend
T14..T28 [T47 Léngsschnitt Aufiauframpe Flachrile/Tiefrlle 30 2008 1400 VETE = 7l | richting mit Kopfeckabrundungsradius R=13mm (keine 60R2-Profilierung); Mefebene 14mm unter GFT!
, - s ]! Fufinote - Flachrille: Kopfeckabrundungsradius R=3mm, Fahr- und Leitkante 1:6, Rillentiefe 14 mm,
Rampemneigung min. 1100 Rampeneigung i, 100 W36 | w36.29 T28.1 : 0 o 140 - 610! (x) Die Rampe von Rillentiefe 47mm auf 30mm (T47..30) ist auf einer Lénge von 200mm Mefebene 9mm unter GFT |
”7---73 800 [ 0 ol i A = . B M4 am Ubergangsstofl Konstruktionsschiene/Regelschiene herzustellen (s. Skizze) - Profilierung Auflauframpen, siehe nebensfehende Skizzen!
200 400 £ 200 400 £ B2 14} : 2 - o pe - Herzstickbearbeitung: (alle Herzsticke)
a _ ) . 2 _ ) . E 9 ; wo T E gl |\ - q&" 0 W7-HSOD | a ' = 0 : - : B = ) erzstiickbearbeitung: (alle Herzsticke
Profilierung | Ubergang von 60R2 | Profiierung Flachrile = Profiierung [ Ubergang von R13 Profilierung Flachrile = ASO (6) 16) : 12/ \ < ”§'> s = = : i 35013 - i i
60R) £ Koofekabr. B3 Kopfackabr. R3 \ » Qe 400 - 12 SN 9 ' ] : 2 34 T30 ] ) 4350 Spitzenabsenkung entspr. Skizzen (EH)
l\\J auf Kopfckabr. opfeckabr. - - Kopfe. R13| auf Kopfckabr. R3 Kopfeckabr. R3 - Anschlufl e ASO2 :152 - - B ’1/ L.,_/ T ® - 1327 911 3(37\_ W ' : - ohne Ober fldchenbearbeitung fiir *Falschen Spurkranz’
.l*— /g t m //// ' Spurhﬂliergle‘i\ls 620;25433‘%59 ‘@‘ . ¢ /E—HE*—" P & kg“ 1/~ o @1%5 = 13890“4 : : 6 P /LL 347 = @ o —2Lpe 5350 - éurﬂcﬁsgtzen dﬂ Sp'i:{%enluurf].StdrteﬂEmm, u;sig(l)ieﬂend
i . =4 , , s Reg-Nr. 2275672 : : 4 2 1 : 5 200 125 Z24 ~ eischrdgung aller Fligelschienenknicke um 2x100mm;
YT oo 5 ity ) ol 0 —r o | e KIS wlE O e e gL % g 28 Ol - el 0308 5 Prlasierke lendbrei fe 120mm, senkiachi zor Winketalbisrenden . mn unter GFT
Tiefrilenprofi - Flachrillenprofil Tiefrilenprofi Flachrilenprofil r ) :g\? ; 750 61? __— T6.30 1247 bgh‘/- L\ . 563 4. 60R2 - — links 4.Im Bereich eingearbeiteter Rillen verlduft parallel zur Fahrkante auf dem Leitkopf eine
i ; i in 1 1313801 800 , =T //3\ <) 6D DH17 5293 W29-36 - ® N %\“ \t\l }0&/ ‘\152"* == ’ 60R?— S Zv 60R2 50_5350—1435 i \ Bezugsnut im Abstand von 50mm,
200 Rillenweitenverziehung min. 1:100 | N BE~ ZN (KRS0147-HS03) ‘ﬂ; 510 o B LD mit mechan. Umstellsystem beim TR-HS-Block nur auRerhalb des Uberlaufbereiches bis Spitzenstdrke >50mm
: ! ! b i HOSC1-60R2. M 12 1\ S @9\«35 2z o0 5.Ubergangsstoffrasung 105C1 / 60R2
55 5 5 L'clngsschnitt Auﬂaufrarnpe Tiefrile ergangsrrasung - : (S\\\)\\ P‘S\QQ *:\;x),\ 500 P 10 - Wgrksstﬁﬁe 105C1 auf 60R2 aquf 100mm Ldnge: StoB 106 bis 108, 119 bis 121
; ; 220 mit Leitkantenabsenkung émm auf 200mm Ldnge;
130...T47 70 - Baustellenstofe 105C1 auf 60R2 auf 400mm Ldnge: Stofl 109, 111. 112, 122 bis 124, 129 bis 132
56 36 mit Leitkantenabsenkung émm auf 200mm Ldnge )
Profilierung der Herzstiickspitze (Fahrflanken) . o - s I o Absenkung - Absenkung der KopfauBenkante um 5mm auf 200mm Ldnge an allen Ubergangsstdéfen
im Einfachen Herzstiick (EH) Rilenweite mind. 100 AN & 6.Laschenlochung:
_ Absenkun T - Siehe Skizze
(HS-WIS 0308) 200 ) o 200mn$ \;U sl = - I - Standardlaschen gehoren nicht zum Lieferumfang
_ natiirliche Spitzenabsenkun Profilierung | Profilierung R an Baustellenstofen Sl e < 5 N 2 - 2 Lochlaschen 105C1 an den StéBen 110, 125 bis 128 gehéren zum Lieferumfang
durch Fahrkopfeckabrundung R13, danach | Regelprofil 60RZ 1 60R2.R13 Kopfeckabr. R13 ,\6'0 =N einschl. Befstigungsmaterial (Platzmangel beziiglich W-Tram)
Spitze absenken durch entgraten (s. unten) | i / é&,%‘ = 7.Zum ordnungsgemdfen Entladen und Auslegen der Anlage
S :/ S / - / K\&Q&g - missen Anschlagpunkte markiert werden
£, £ O £, X s SN LS / S 8.Zusatzbenerkungen
v GFT o / ‘ GFT < GFT (Fgléegtlmgefﬁ 28&%”“2'5 Rillenboden Radius R1 +2/0 q} - WerksschweiflstoBe: Schweifwulst am Schienenfull abarbeiten!
= ~ ~ 25D " & - Schweiflstofle Anschweifischienen / HS-Blécke durchgehend verschweiflen
ol T = Umprofilierung von R13 ) . Ay 0 '
i = - auf 60R2 auf 200mm Lénge Laschenkammer dhnlich 60R2 - StoBfkdérner werden nach der Abnahme gesetzt (Skizze)
\‘-\‘j S X i = Zggmm \é\lerk?s{?ﬂ fol b - Baustellenstofle mit Stofilicke 12(+3/0)mm
mm Baustellensfo is - WIS 0307 mit teilisolierten Spurhaltern
30 225 Mitte Frdser - Gesamte Anlage ausgelegt fir W-Tram;
Schnitt konstruierte Unterlegplatte Sonde_r_platten in Zv und Herzsticken bleiben bei der Verladung an den Schienen,
in der Zungenvorrichtung HS-Bldcken bzw. GrundplaTten!
Beginn Entgratung Ende der Entgratung bei G f de kunstof onderleaplaat Dokumente: - SPC-SP0-23 Version: 23.1 vom 02.12.2019
bei Spitzenstérke 22.5 Spitzenstdrke 10 M 15 econsirueerde kunsior onderiegplaa - HTM_99_030 Version: 1.1 vom 11.08.2017
HS-Spitze -0.2mm unter GFT| |HS-Spitze -3.5mm unter GFT BolfgensﬂD%iugSg: |/Pg501.:"1§2 Versie 2.0 Schnitt Standard Unterlegplatte
(nattrl Profilierung) arum Z3-U4- elne .. 2,
fir 60R2 und 105C1 2
M 15
Svmbole/Svmbolen . NiederidndischvNedsslands Standaard kunstof onderlegplaat ) - -
y y DeutschVDuls volgens Document IP2014-122 Versie 2.0 9% g;gge;;l; Z’Z)d:;l:’;’gag;odgzggage EIg‘sp rec;?fgg /;ggZZEIChng.
Datum 23-04-2021 / Seite 5 % -2£0-U0-A1M-I6-5FU- ev. 0 vom 11-06-
I ookert T @ M ’ Projektnummer P500-52
 — . / ‘ . Pfelhoehen bis einschliesslich 50 mm: +/- 1 mm Toleranz Lageplan erstellt nach Specificatie constructiewerk DrajeH numﬂzfr. ; .f
Engearbsiele Tefrile im Aangebrachie depe groaf in punisiuk / afdekkap volgens aail 0 7 \ ] g suss ] | Biegeangaben Pfelhoehen ueber 50 mm: +/- 3 % Toleranz sporen Tram- & Lightrailnetwerk SPC-SP0-23 en raag, bunsiraa
- Herzstiick / Kreuzung 105C1, 310C1 krusng 105C1, 310C1 tekening von HTM RT013660 : AP\ . afdekkap volgens tekening von HTM RT013660 i ) . ) ) .
Moer M24 DN 934-8 GLvz: AL Moer M24 DN 934-8 GLwvz. Biegeskizze fiir Schienen Klothoide/Radus o oo L | Versie: 23.0 vom 2-12-2019
gglgnIZIEemUlgk?Mv A NN e % %% . _ o _ .;?,/gg]gnﬁ?ammgk?uv 'L2=Klmh0i3;'né3r; 26’ 8. 9192 |Schiene | U-Bogen |Bogen | Pfh.h1 | Pfh.h2 |Pfh.h3 |Pfh.A | Radius | Bogen | Pfh. | Pth. |Ges.- Pfh. | Ges.Ldnge | Verladun Rea-Nr.: 2275630-30
. T . Schuifwip K-Wfp_14L L4QAKK Grondplaat RS R r e 1 O T S T S S S S S S S R S S g WlSO307 WlSOBOB KRSOMJ Q- -
Eingearbeitet Tiefrile in der Aangebrachte depe groef in contrarai Schifvip K-Wfp 1R . Ve 5% S Schuifwip K-Wfp 1L (inks) L3-Bogenldnge | | | | | | | | | | | | | - ' !
= | Raderkerschiene 105C1 105C1, Steunklos 107mm kunststof // W/‘ 07 ot d  Schuifuip K-Wfp %R (rechts) | | | | | | | | | | | s=2m | | | |- s | Abnahmenachweis: Abt. QS
Ralped type 9-ABC-7 LxBox9—~— W~ LR b T T SN A T e e e e i e e e e e e e e BG 1: ZV WIS 0307 komplett ) : .
Vulplaat 260x150x25 d 514 Railped type 9-ABC-7 180x130x9 | | | | | | | | | | | | | | Ieinschl Umstells HW21 1,Kammerheizung, W-Tramplatten I Obereinstimmung der abgenommenen Baugruppe mit der Zeichnung AUf t I‘ggebel‘ . VOes t da l D Ine
Grondpaat Lx170x25 Onderlegplaat kunststof Ri60 = o'g - | | | Tam] | [mm] | [om] | [mm] | [mm] | [m] | [mm] | [mm] | [mm] |  [mm] | [mm] | linc| Schiena 40 bis 11.ur'1d EH13 versvh\;:eint und mit | beziiglich Geomefrie, Materialqualitdten, Lieferumfang, Signierung efc. )
mmm | Aufuframpe i 105C1 Oploop n 105C1 Ankerbout M24x240 DIN6O! —————— Ankerbout M24x210 DN6O1 + O-ing %, £ls §§ & [ [— [— [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ | - . ) Track Solutions Netherlands B.V.
% S|& 5« & |Spurhalter 110 bis 120, 123, 124 montiert | Abnahmedatum:
' ' 5 |< | 41 | 16,280 | 4064 | 15,8 | 13,9 | 12,1557 | 50,7175 | 330 | 03| -- | 63,7 | 439 | |Ldnge: 13.9m Breifte: 2,9m Gew.: 4,95t | Name: Empfdnger: HTM Infra / Den Haag
— | Flachrile in 105C1, 31001 Ondepe groef in 105C1, 310C1 5 |- |- |- [-ooeoes [-ooooes . [-oooe |-omomeee [--omoe . [-oommes R [<oommomeees | o S o e O o | . Ortlichkeit: Den H Duinst t P500-528
. . . . . |BG 2: Weiche WIS 0308 komplett | Monteur: rrtichkelt: ben naag, buinsiraa -
Scfl;jrrl|tz)OIgJ;sJ;zle{(t)gcl:nterlegplaﬂe Schnitt konstruierte Unterlegplatte : . : 16,280 : 3900 : 5.2 : 3.3 : M.> : 233 : 49.2825 : 175 : 0.1 : : o7 : 4065 : |Zv mit VS20, Kammerheizung, Herzstiick EH6-W1S0004, | Unterschrift: S
- . fr Block 31001 e e Schienen 46 bis 45 bis 448, 50 und EH 18 komplett verschweifit,
Schwellstol} bauseits, mit Laschenlochung Bouwplaatslas, incl. lasplaten Geconstrueerde kunstof onderlegplaat MAS Geconstrueerde kunstof onderlegplaat | 46 | 15,411 | 3720 | 13.3 | 11.7 | 10.1 | 47,0 | 50.7175 | 832 | 1.7 | -- | 66.2 | 4552 | Ie inschl. W-Tramplatten u. Spurhalter 125 bi sp136 139 140 I . 2 Teildnge AS4 EH13; RW T am EH 18 und AS 4 EH 16 angefragen
(bei 60R2 an 60R2 und 105C1 an 560R2, | (BOR2 - 6OR2 en 105C1 - 60R2 volgens Document IP2014-122 Versie 2.0 ille nicht mit i dnge: 1 te: S Genehmigungsvermerk:
® ™ g , g ; - Rille nicht mit dargestellt volgens Document IP2014-122 Versie 2.0 |- |- |------- |- |-------- |------- |------ |--------- |------- |------ |------- |---meeem- R | |Lénge: 13.9m Breite: 2,9m Gew.: 4,72t | .
mit Ubergongsstoffiisung met profislaanpassing Datum 23-04-2021 / Seite 7 o Dafum 23-04-2021 / Seite 7 | 48 | 15.411 | 3563 | 12.8 | 11.2 | 9.6 | 46.8 | 49,2825 | 667 | 1.1 -- | 59.9 | 4230 | | o s |
255104 1 [ [ [— [— [ [ [— [ [ [ [ [N [ | IBG 4: Kreuzung KRS0147 I
Schweilsto} werkseits Fabriekslas (60R2 - 60R2, DH14-KRS0147 ,EH15-KRS0147 ,EH16-KRS0147 ,DH17-KRS0147 komplett —
() (60R2 - 60R2 und 105C1 an 6OR2 mit 105C1 - 60R2 met N = [ | i afdekkap volgens tekening von HTM RT013660 : 51 : T : o : o : o : o : o : 28,4675 : 2938 : 37.9 : 7.6 : 37.9 : 2938 : Iverschweiﬁ’r einschl. W-Tramplatten u. | Materialgiten
) ) . o T=T a2/ N A 2 Bl Bl el I e I e et R el Il Bl B Spurhalter 142 bis 150, 153,154 | - 9
Ubergangsstonfriisung) profielaanpassing L] o JRERY a 5p e Ring 25 uls 7 o e . Backenschienen 60R2 R200 C-Gehalt max 0,5%
g vigors 1 == 5 . — R e : 52 : : - : - : - : - : - : 27,0325 | 3249 | 48.8 | 18,5 | 48.8 | 3249 | ILGHQE- 11.6n  Breite: 2,9 Gew.: 4,36 t } Regelschienen 60R? R200 C-Gehalt max 0.5% GOEDGEKEURD
o . 3 . = 53 5 Schuifwip K-Wp 4L B M B S N N N e = EL- U0ttt
X Schweilstol 105C1 bauseits, mit Bouwplaatslas, incl. lasplaten gi?g 2M52/ngll\% 934-8 GL.vz: — & g s 10 — Sghﬂ:fmg K-WfE YR | | | | | | IMaterial lose: | Zuggen | 4k180 C60E
Laschenlochung (bei 105C1 an 105C1) (105C1 - 105C1) Spankien Skl 14V i 3 Steunklas 107nm kunststof Bigesiizze fir Schonen Kiohotde/Radis |- Schiene 49  Ldnge =3.9m Gew.: 0,404 t | Leitschienen F1.180x40 5355J2G3
Schuifwip K-Wfp_14L «Q sa;lﬂﬁgtté%?)x%é?gJ 260x130x9 _ Schienezn949 0 a | -------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- | |- Schiene 51 Ldnge =3,0m Gew.: 0,308 t | Grundplatten BL.20 S235JRG2 Zust, Kommentar zur Anderung
Schweilslof} 10501 werksails Fabriekslas Schufup KcWp TR i 025 025 I\\Groﬂdpaut 0825 L2-Kiothoidenlange ' |Schiene | Radius | Bogen | Pfh. | Pfh. | U-Bogen |Bogen | Pfh.h1 | Pfh.h2 |Pfh.h3 |Pfh.A |Ges.- Pfh. | Ges.Lange | |- Schiene 52 Ldnge =3,3n Gew.: 0,341 1 | Gleitplatten BI.25 Hardox 400 1200N/mm? SN RAILWAY vapeia___ 150[105[25 ] | VRl R22061
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